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Paris, construisons le Berceau !

Cest I'un de nos grands projets au long
cours. Faire de cette réalité que les érudits
connaissent bien un label qui reconnaisse
internationalement a Paris et sa région
le statut de « Berceau de la conquéte de
lair » en obtenant lattribution du classe-
ment « patrimoine de I'humanité » par
I'UNESCO.

Nous ne nous voilons pas la réalité. Le
chemin est dautant plus long et difficile
que chaque pays ne peut proposer quun
sujet par an et que devant nous la liste est
longue, avec entre autres «Les plages du
débarquement de Normandie ».

Projet auquel nous contribuons en ayant
fait classer monument historique le fa-
meux SNAFU. Le « Dakota » légendaire de
la batterie de Merville-Franceville que jai
eu I'honneur de présenter ala CNMH afin
quil se voie attribuer le prestigieux label.
Notre commission du Patrimoine sétait
mobilisée avec efficacité.

Aujourd’hui la Com Pat soutient le site
radar de Douvres la Délivrande a quelques
kilometres de la avec son fameux radar
Wiirzburg. Un site unique en Europe avec
cette anecdote amusante : cest grace a son
usage apres guerre par le Professeur Yves
Rocard, grand résistant, pere de I'ancien
Premier Ministre Michel Rocard, que ce
témoignage de I'histoire nous est parvenu
intact.

Yves Rocard est I'un des fondateurs de la
radio astronomie et de latome frangais.
Comment citer ici le passé de résistant
d’Yves Rocard, sans saluer la mémoire

de deux grandes figures de la France Libre,
Compagnons de la Libération, qu'Yves Ro-
card eu loccasion et le terrible privilege de
cotoyer dans les heures sombres de loccu-
pation. Jean Cavailles, légendaire mathéma-
ticien, comme lui protestant, martyr de la
France libre et Christian Pineau, syndicaliste
humaniste, qui rapporta de Londres en 1942,
le texte historique du Général de Gaulle sur
le rétablissement de la République et de la
démocratie comme but de la Libération.

Notre déplacement prévu de longue date en
octobre avec nos amis dHAL nous donnera
Toccasion dévaluer sur le terrain ce dossier
capital de la conquéte de lair et de lespace.

Revenons a Paris, et a notre berceau. Lors de
la précédente édition du Paris Air Forum, a
loccasion d’'un échange avec Valérie Pécresse,
présidente de la Région Ile de France, jai eu
la possibilité dévoquer ce projet qui vise a
mettre en avant lapport innovant et indus-
triel de notre pays et la place centrale de la
région parisienne dans cette conquéte. Son
intérét montre qu’il est temps de relancer ce
vieux projet. Il ne nous reste plus qua réaliser
le dossier ! La tache est longue et nous pren-
dra sans doute plusieurs années.

Tout d’abord dresser l'inventaire des lieux
concernés. Dans un premier temps nous
allons nous concentrer sur les lieux des « Pre-
miéres ». Réalisant a chaque fois des fiches
synthétisant l'intérét du lieu et réunissant
une iconographie significative (images de
Iépoque, photo du lieu aujourd’hui) que nous
publierons au fur et a mesure dans Aéro-
gramme.

Nous aurons ainsi construit la charpente de
lédifice et pourrons constater les manques, les
points a renforcer et la solidité de lensemble.
Toutes les compétences, toutes les idées sont
appelées a concourir dans cette ceuvre collec-
tive qui ne manquera pas de nourrir de pas-
sionnantes discussions.

Max Armanet
Président de la Commission Patrimoine
Président du Collége expertal
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Activités de la Commission Patrimoine

Paris — Ile de France, berceau de I’aéronautique

La Commission Patrimoine,
sous DI’impulsion de son pré-
sident Max Armanet langait en
ce début d’été la rédaction d’une
série de fiches ayant trait aux «
PREMIERS... » aéronautiques
qui ont eu lieu, ont existé, ou ont
¢été réalisés en région parisienne.
Une douzaine de ces fiches ont

s’enrichir au fil du temps, une
2¢me vague est en préparation.
Elles seront publiées quatre
par quatre dans I’Aérogramme,
comme vous pourrez les trou-
ver en dernieres pages dans le
présent numéro. Celles-ci nous
sont proposées par Jean-Pierre
Blay et Philippe Renault.

Frangois Voisin

Secrétaire Général de la Commission Patrimoine

ter son concours, en envoyant
ses fiches, d’une longueur de 2
pages A4, illustrées si possible
d’une photo/dessin de 1I’époque,
et d’une photo d’aujourd’hui
quand le « Premier » existe
encore. Les fiches seront réper-
toriées ensuite par lieu, date, et
catégorie et harmonisées dans

déja été rédigées et la série va Tout le monde peut y appor- leur présentation.
fiche « PREMIER » Rédacteur

Aérodrome 1907 G. Beisson
Avenues de Paris J.P. Blay
Vol 3 Bagatelle G. Meyer
Vedrines Toits des Galeries Lafayette J.P. Blay
Coupe Femina 1904 G. Hartmann
Blériot G. Hartmann
Manufacture Réveillon G. Hartmann
Demoiselle Bois d’Arcy P. Jacut
FPort Aviation 1908 Ph. Renault
Butte aux Cailles Ph. Renault
La Muette Ph. Renault
Liaison postale Villacoublay - Pauillac Ph. Renault
100 et 200 km P. Gaillard
Usines Caudron P. Danelluzi
Salon aéronautique 1908 — 9 Ph. Renault
Aéroparc de Buc G. Guerin
Soufflerie Eiffel A. Sarzotti
1er fabricant d'aéronefs militaires A. Gilotte
1ére troupe d'aviateurs A. Gilotte
ballon a gaz
Poste aérienne
motoriste Gnome
brevet de pilote décerné par AéCF F. Voisin
bataille de la Marne
vol transatlantique Paris NY
terrain de Paris (Bourget) 1914 M. Armanet
Cours d'aéronautique sup

Toute contribution est la bienvenue !
Ne vous formalisez pas pour la mise en page,
celle-ci sera harmonisée et vous pouvez fournir

le texte et les illustrations séparées.
Vous pouvez proposer un sujet ou une fiche rédigée a

patrimoine.aecf@gmail.com
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Frangois Voisin
Secrétaire Général de la Commission Patrimoine

Féte de la Science les 14 et 15 octobre a I’aérodrome de la Ferté Alais

La commission Patrimoine apportera comme les années précédentes son soutien par sa présence et
ses animations a la commission Jeune/Jonathan Club.

La Commission Patrimoine se déplace en Normandie

La prochaine Commission Patrimoine se tiendra en Normandie le jeudi 19 octobre a I’occasion
d’une journée passée ensemble autour de la visite des 2 musées de Merville et de Douvres la Déli-
vrande. Merville ouvrira exceptionnellement le Dakota en cette saison pour notre visite.

Il y aura possibilité de prolonger le séjour le vendredi avec la visite d’autres lieux de mémoire.

Batterie de Merville et le Dakota SNAFU, La Baronnie, lieu de la réunion a Douvres
classé Monument Historique.

le Musée Radar de Douvres la Délivrande... ... et son authentique radar Wiirzburg
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Les phares aéronautiques

Philippe Renault
(source LMBC)

Avec les utilisations nocturnes de I’avion durant la Premiére Guerre Mondiale, des aides lumineuses rudimentaires
vont étre mises en ceuvre, embarquées et au sol. La paix revenue, pour que ’avion conserve, sur les liaisons interna-
tionales, I’avantage de la vitesse sur le train, il faudra voler la nuit. Les pouvoirs publics prennent alors en charge le
développement des infrastructures aéronautiques, dont les phares.

Sur ce tableau de Géo Ham montrant un terrain éclairé, on distingue les deux feux de seuil et le troisiéme en bout de piste

Dés sa création, la CINA (Com-
mission Internationale de Ia
Navigation Adérienne, précur-
seur de I’OACI, et dont le sicge
est a Paris) ¢labore les premiers
réglements concernant les aéro-
dromes, les cartes, la météoro-
logie, etc.

Elle définit le balisage de nuit
des aérodromes et précise que
les cartes doivent indiquer « les
phares terrestres et feux fixes de
navigation. »

Deux types d’équipements
sont essentiellement utilisés
les feux qui délimitent la piste

d’atterrissage et matérialisent
son axe et les phares qui, a I’ori-
gine, situent ’emplacement de
I’aérodrome.

De simples feux d’essence aux
quatre coins de la piste, et par-
fois aussi le long de celle-ci, en
délimitent les contours. Trois
feux seulement, disposés en
triangle, sont aussi efficaces : les
deux feux de la base du triangle
matérialisent le seuil de piste, le
troisiéme positionné a la pointe
montre a la fois I’axe de piste et
son extrémite.

Rapidement, I’industrie propo-
sera des feux électriques mo-

biles, installés latéralement pour
ne pas €blouir le pilote, qui vont
¢clairer 1’aire d’atterrissage.

Projecteur mobile datterrissage
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Aux phares qui situent I’empla-
cement de 1’aérodrome vont
s’ajouter d’autres qui permettent
aux pilotes de repérer et suivre,
de nuit ou par mauvais temps,
une route menant a I’aérodrome.
Ils sont installés sur les itiné-
raires les plus fréquentés. Le 2
septembre 1923, Louis Guidon
et Maurice Nogues, pilotes de la
Compagnie Franco-Roumaine,
réalisent le premier vol com-
mercial de nuit avec 6 passagers
entre Strasbourg et Paris.

Ainsi dés 1921 les phares mari-
times du Pas de Calais ont été
démasqués coté terre. Ailleurs,
a Dintérieur des terres, des

phares a acétyléne sont installés
qui passeront de fagon générali-
sée en alimentation électrique a
partir de 1925. Certains de ces
phares, dits de jalonnement, se-

ront équipés de lampes au néon
a partir de 1927. La portée est
moindre que celle des lampes a
incandescence mais la couleur
rouge orangé se discerne bien
parmi les autres sources lumi-
neuses nocturnes.

Pojectu Sautter Harlé de balisage
latéral
En 1927 au Bourget un phare de
trente meétres de hauteur, doté
d’une lampe de 4000W, a une
portée de 100km ; un autre plus
petit, équipé d’une lampe de
1500W, clignote en émettant le
lettre N (un trait ; un point) avec
une portée de 70km.
C’est le colonel Théodore Sa-

conney, qui s’est illustré durant
le Premiere Guerre Mondiale en
développant nombre de tech-
niques nouvelles, qui, nommé
Directeur de la Navigation Aé-
rienne la guerre terminée, prend
en charge le schéma d’aména-
gement des routes aériennes
reliant Paris aux capitales euro-
péennes. Pendant le conflit, le
gouvernement avait passé com-
mande de phares géants a deux
industriels, Barbier-Bénard et
Sautter-Harlé. Apres 1’Armis-
tice, des 1919, Saconney décide
de maintenir ces commandes et
de les installer a deux carrefours
de routes aériennes, 1’un a Paris
sur le Mont-Valérien, 1’autre
pres de Dijon, sur le Mont-Af-
frique, pour baliser la vallée du
Rhone et de la Sadne. Annoncés
trés tot, ils n’entrent en service
qu’en 1926.

Phare du Mont Valérien
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La lumiére des deux phares est
fournie par arc électrique.

Au Mont-Valérien, un réflecteur
parabolique renvoie la lumicre
vers 1’avant de chacun des deux
projecteurs. Au Mont-Affrique,
huit lampes a arc projettent leur
lumiére par huit lentilles de
Fresnel de 1,80 m de diamétre
chacune.

Le Mont-Affrique émet un éclat
blanc toutes les cinq secondes
; le Mont-Valérien émet deux
éclats blancs toutes les douze
secondes.

La portée de ces phares est
considérable : 300 a 350km par
temps clair, mais elle baisse
fortement dés que la transpa-
rence de I’air se dégrade. Il est
plus économique et efficace de
construire en plus grand nombre
des phares beaucoup moins
chers.

Ces phares sont composés d’¢élé-
ments préfabriqués, assemblés
lors de la mise en place : fiits
¢vidés en béton armé, plate-
formes moulées, superstructures
métalliques simples.

En 1934, I’axe Paris-Strasbourg
compte 28 phares : c’est le plus
dense du systéme frangais.

Un phare est allumé pour les
horaires de passage program-
més des avions réguliers et sur
demande a envoyer au comman-
dant du port aérien de départ
avec un préavis de trois heures.

La transmission des demandes
d’allumage peut se faire par té-
légramme ou par téléphone.
Parfois le gardien dispose d’un
téléphone a son domicile.

Le phare de jalonnement de Baziége

Les phares au néon représentent
la moiti¢ des phares aéronau-
tiques. Les autres phares sont
a éclats ou a éclipse. Certains
phares a éclats sont dotés d’un
feu rouge fixe ou a indicatif.
Les phares a éclats sont carac-
térisés par des émissions trés
bréves et rapprochées.

Les phares a éclipse émettent sur
des durées plus longues de 0,5
a 3 secondes séparées par des
extinctions de 0,5 a 4 secondes.
Deux couleurs sont utilisées :
le rouge et le blanc. La portée
moyenne varie de 25 a 60 km.

Raffinement : les horaires d’al-
lumage et d’extinction peuvent
étre introduits manuellement
sur une pendule située au bas du
phare dans I’armoire électrique.
En 1938, 170 phares sont ré-
pertoriés. Dés le début de la

Phare du Mont-Affrique. Le person-
nage donne une idée de la taille de
linstallation

Seconde Guerre Mondiale, les
phares sont éteints pour ne pas
guider I’ennemi. Il en est ain-
si jusqu’a la fin de la guerre.
Nombre de phares sont mitrail-
1€s et leur matériel de rechange
détruit. L’entretien n’est plus
fait.

Apres le Débarquement les
Américains installent, au fur et
a mesure de leur progression en
France, des moyens de radio-
navigation qui rendent obso-
létes les équipements visuels. Si
a la fin de la guerre la construc-
tion des phares aéronautiques se
poursuit, la doctrine d’emploi
évolue : les phares de jalon-
nement disparaissent au début
des années cinquante. Seuls
quelques phares subsistent sur
les aéroports jusqu’aux années
soixante-dix. [
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FRANCE

CARTE DES PHARES AERONAUTIQUES
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Carte des phares aéronautiques publiée
dans le Bulletin de la Navigation Aérienne
doctobre 1936
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Les phares aéronautiques aujourd’hui : un patrimoine a sauver

Vingt-neuf phares aéronautiques recensés a ce jour subsistent en France.
Ils représentent un patrimoine technique et industriel du XXéme siécle que nombre de propriétaires, souvent des com-
munes, souhaitent sauvegarder et valoriser.

Une action de fond a été initiée
par l’association LMBC (La
M¢émoire de Bordeaux Controle)
tant sur le plan historique que
celui de la préservation.

Ses recherches ont été concré-
tisées par la réalisation d’une
magnifique exposition itiné-
rante dont le haut niveau de
documentation a servi de base a
’article que vous venez de lire.

Le phare de Bazicge, a I’est de
Toulouse, est le premier a avoir
été inscrit au titre des Monu-
ments Historiques par arrété du
6 aott 2010.

La présence d’un phare sur une
commune pose souvent nombre
de questions au propriétaire,
d’ordre réglementaire, tech-
nique, financier.

C’est pourquoi la Commis-
sion Patrimoine veut amplifier
I’admirable travail effectué par
LMBC dont la carte ci-apres,
réalisée par Louis Delalonde,
est une concrétisation.

- Poursuivre le recensement des
phares en s’appuyant sur la car-
tographie compléte a jour le ler
février 1939.

- Réaliser I’annuaire des per-
sonnes et des institutions qui
ceuvrent a la valorisation des
phares, collectivités locales ou
associations, afin de soutenir
leur action.

- Répondre aux interrogations
d’ordre réglementaire par la réa-
lisation d’un guide sur le sujet.

- Proposer, en collaboration avec
la Mission Mémoire de 1’Avia-
tion Civile, une signalétique qui
aidera a valoriser les phares en
décrivant leur contexte tech-
nique et historique.

Ces vestiges sont, pour beau-
coup d’entre eux, ¢ligibles a
la labellisation «Patrimoine
du XXeéme siecle» qui apporte
notoriété et reconnaissance de
I’intérét architectural, culturel
ou technique et aide ainsi indi-
rectement a la conservation.

La Commission Patrimoine sou-
tiendra également les demandes
de classement Monument His-
torique.

Outre le fait que celui-ci ap-
porte un élément de notoriété et
de prestige a la ville, il devient
pour le propriétaire un outil de
communication puissant.

Il offre aussi la possibilité

d’aides de I’Etat pour les tra-
vaux de restauration et d’entre-
tien.

Les propriétaires doivent sou-
vent avoir recours a des finan-
cements extéricurs. Le don, en
lui-méme, ouvre droit a une dé-
fiscalisation importante pour les
particuliers (66% du don, 75%
pour les contribuables assujettis
a I’ISF) ainsi que pour les entre-
prises.

C’est 1a que le classement revét

un intérét tout particulier : le
mécénat en faveur d’un Monu-
ment Historique est d’autant
plus prisé par le donateur qu’il
est extrémement valorisant en
termes de retombées d’images.

Une Collectivité locale n’ayant
pas le droit de percevoir cer-
taines formes de financement
(en particulier les subventions)
une structure associative est
souvent une solution pertinente.

Ami lecteur,
participez a la sauvegarde de ce patri-
moine !

S1 vous connaissez un phare oublié,
signalez le nous a

patrimoine.aecf@gmail.com
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Carte des phares aéronautiques recensés a I'été 2017. Réalisation Louis Delalonde - LMBC



Art et aviation

Jean-Frangois Feuillette
Commission HAL

La représentation de la conquéte de lair dans les arts
Deuxiéme partie : Francois Thévenot, Robert Delaunay

Au méme titre que I’automobile et le développement des chemins de fer, I’aviation est au début du XXe siécle le signe
le plus manifeste de la modernité technique de I’époque.

Apres avoir évoqué précédemment I’ceuvre tres singuliere d’Henri Rousseau, dit Le Douanier, nous
abordons ici, parallélement, la continuité d’un art plus officiel et illustratif resté proche de la tradi-
tion de la peinture historique et I’apparition du cubisme comme avenement de la modernité dans le
domaine des arts, dés 1910.

A la premiere catégorie appartient le tableau de Frangois Thévenot (1856-1943). 11 est le résultat
d’une commande de I’Etat faite au peintre, habitué du Salon des Artistes Frangais depuis 1880, qui
réalise sur le théme de la traversée de la Manche par Louis Blériot le 25 juillet 1909 un tableau au
graphisme trés conventionnel et aux dimensions impressionnantes (plus de 3 metres de haut et quasi-
ment 5 metres de long !)

Peinture héroique : Blériot a peine arrivé sur les falaises de Douvres a déja eu le temps de déployer
un drapeau tricolore presque aussi grand que son avion et se jette dans les bras accueillants et recon-
naissants d’un britannique visiblement bouleversé ! On est 1a dans la pure anecdote mais, signe des
temps, déja 1’aviation est en charge de représentation de la gloire nationale, qui plus est a 1’étranger.

Frangois Thévenot
Atterrissage de Blériot a Douvres
(1910)

Huile sur toile 325 x 470 cm.
Musée National Versailles-Trianon

NB : cette reproduction, en noir & blanc car déja ancienne, est la seule disponible aupreés de la Réunion des Musées Natio-
naux ! Suite a notre démarche la RMN va donc missionner un photographe pour en faire une reproduction en couleurs,
mais cela peut prendre du temps car le tableau est dans les réserves. Nous vous en tiendrons informés.

La thématique de I’hommage a Blériot est reprise quatre ans plus tard mais de maniere beaucoup
plus intéressante par le peintre Robert Delaunay (1885-1941), grand admirateur de I’ceuvre d’Henri
Rousseau et artiste novateur, inscrit dans le mouvement des jeunes cubistes et futuristes célébrant la
modernité du siecle. Par ses recherches sur le « simultanéisme » il cherche a suggérer le mouvement
par une utilisation particuliére de la couleur.

Delaunay était fasciné par la transposition du mouvement dans un disque coloré, équivalent plastique
du spectre de la lumiere et du mouvement circulaire de I’hélice. Delaunay célébre ici davantage la
conquéte de ’air et I’aéronautique que le vol historique au-dessus de la Manche.
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Ce tableau comporte quelques éléments figuratifs, indices éparpillés parmi les disques colorés qui
animent la composition. Au premier plan a gauche, figure la grande hélice d’un avion, en arriere-plan
a droite la silhouette de la Tour Eiffel et dans la partie supérieure un monoplan de type Blériot XXI et
sur la droite un biplan en suspension.

Le motif principal de I’hélice dessine un mouvement circulaire général qui parcourt les formes circu-
laires vers le haut, marquant une belle impression d’ascension.

Robert Delaunay
Hommage a Blériot (1914)
Huile sur toile 250 x 251 cm.
Kunst Museum Bale.

a suivre...
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Paris, berceau de la conquéte de lair

Versailles (78000) Cour du Chateau 19 septembre 1783

Premier envol habité

Les Fréres Mantgolfier venaient de ldcher 3 Annonay leur ballon a air chaud le 5 juin 1783 devant les
membres de I"Assemblée des Etats particuliers du Vivarais. Ceux-ci, vivement impressionnes,
rédigérent un procés-verbal qui fut envoyé a I'Académie des Sciences a Paris. lls furent alors invités a
répéter leur expérience a Versailles devant le Roi.

Etienne Montgolfier vint 3 Paris ol son ami Réveillon {voir Fiche « 31 rue de Montreuil -1783 »)
propriétaire de la manufacture de papiers peints mit a sa disposition un atelier dans les jardins de sa
fabrigue. Etienne, aidé de ses amis, construisit un nouveau globe, fait de toile de coton, plus solide et
mieux décoré que le précédent.

Au matin du 19 septembre, la machine fut transportée a Versailles. On a pensé un moment utiliser ce
ballon pour emmener un heamme, mais le Roi 5’y opposa vivement, et n'autorisa que I'emport d'une
cage avec quelgues animaux. Nul ne savait en effet comment se comporterait un étre vivant dans
une montée si rapide.

Aune heure de I'aprés-midi un pétard annonca le début du gonflement gui ne dura que 11 minutes.
Un autre signal déclencha alors |e |acher et le globe s'eleva rapidement. Le vol dura 8 minutes,
jusgu’aux Bois de Vaucresson, a 3km de |la. On s’etonna de la douceur de |"atterrissage et de la bonne
santé des animaux restés célébres : le mouton, le cog et le canard.

Le premier téemoin arrive sur les lieux de |'atterrissage fut Pilatre de Rozier.

D'aprés « Premiers envols », Pierre Lissarrague.
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Paris, berceau de la conquéte de lair

CLAMART (92140) PETIT CLAMART 1858

Premiére photographie aérienne

Madar souhaite gue l'appareil de photographie puisse étre emporté 2
l'extéricur et en voyage, aussi facilement gue le chevalet du peintre. Il va
commencer a expérimenter la photographie embarguée dans un ballon.

En 1857, il effectue ses premiéres tentatives de photos agriennes. Mais

ses plagues photographigues ressortent noires | Probléme de lumiére ? 11
rafléchit et expérimente de nouvelles solutions... Les plagues restent
désespérément noires. Chague ascension colite cher, des milliers de métres
cubes d'hydrogéne sulfuré sont nécessaires pour remplir la montgolfigre. En
automne 1858, il décide d’'une nouvelle ascension. Mais dans la nuit, le ballon
s'est partigllement dégonflé.
Alors, pour ne pas pardre le
moindre centimétre cube de
gaz, il farme une soupape qui
commande I'évacuation de
I'hydrogéne sulfuré. En effet, lorsque le ballon est correctement
gonflé, son gaz se dilate au fur et & mesure de son ascension. Cette
dilatation risque de faire exploser I'enveloppe du ballon, &'oi la
soupape d'évacuation. Nadar réussit son vol et revient sur terre

avec ses plaques photographiques. |l raconte : “On me tire a terre,
d'un bond, je saute dans l'auberge ol tout palpitant, je développe
maon image. Bonheur | il y a quelque chase. Peu & peu ITmage se
révéle, bien indécise, bien pale, mais nette. ” Madar peut

= désormais expliquer le mystére des images noires ; I'hydrogéne

. sulfuré qui s'"échappait normalement de la soupape en altitude
réagissait sur liodure d’argent des plagues. Fort de sa découverte, il
- dépose un brevet et entame une séne de vues aériennes de Paris. La

g ! [ ~ cartographie aérienne est née |
i | MI -- - - ¥

Daumier représenta Nadar opérant avec difficulté lors d'une ascension aérienne, avec cette légende prémaonitoire : Nadar,
glevant lo photograpiie & lo hauteur de 'Art e 25 moi 1862,

Aucune des photographies réalisées par Nadar au-dessus du Petit-Clamart ne sont
parvenues jusqu's nos jours, Lo phato de PAre de Triomphe o £1€ prise en 1868.
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Une plogue
cammeémaorative au
rond-paint du Petit
Clamart, Ie long de
Fautoroute ABB, de

Fautre cdté de la base
aérienne, rappelle les
prises de vues de 1858,




Paris, berceau de la conquéte de lair

Paris (75008) 9, Avenue des Champs Elysées 1903

Alberto Santos-Dumont et la Baladeuse

Histoire

Le 23 juin 1903, Alberto Santos—
Dumont stationne son ballon
dirigeable n"9 devant son domicile
au coin de la rue Washington et des
Champs Elysées.

Le Paris du baron Haussmann
constitue le terrain de bien des
expériences des sports meécanigues.
L'avenue, paradigme de la modernité
urbaine, autorise des courses
avtomaobiles totalement
improvisées. La ligne droite reliant
I'hippodrome de Longchamp a I"Arc
de Triomphe est bien connue du

Brésilien Alberto  Santos-Dumont = i

. i

— : i -
{1873-1932) qui 'emprunte avec sa Peugeot pour se rendre a8 son hangar de Saint-Cloud. Il envisage

I'avenue au Bois (Foch auvjourd’hui} comme un couloir aérien menant a une exploration inédite de
Paris.

Aprés de maints essais de son ballon numéro 9 (rebaptisé la Bolodeuse en raison de sa maniabilité)
Santos-Dumont décide de survaler les Champs Elysées afin d'associer, aprés son contournement de la
Tour Eiffel en 1901, un autre lieu symboligue a ses exploits.

A deux heures du matin, il prépare son ballon et s'embargue a 'aube avec 'idée de prendre san petit
gejeuner a son domicile. Il progresse en silence au-dessus du bois de Boulogne, la porte Dauphine, puis
I'avenue au Bois ou il dépasse un fiacre qui ignore sa présence 40 m plus bas. A la verticale de la place
de |'Etoile, toutes les avenues se ressemblent, alors il hésite avant d’obliquer a 50km/h vers le 114 des
Champs Elysées. Dans la frénésie de sa course, il domine son envie de passer sous la volte de ['Arc de
Triomphe, méme si cette trajectoire était plus directe. Sur place, deux meécaniciens I'attendent pour
saisir les guideropes et maintenir le dirigeable av sol. Il s'en extrait comme d'une caléche, remerncie
groom et portier d'un nouveau genre, et d'un pas alerte va déguster son « cafezinho » gui, sur la chaise
haute de sasalle a manger, a lasaveur du Champagne de la victoire,

B alors gu'il extrapole sur le
devenir de son invention, la
foule s'agglutine autour de son
véhicule aérien, gueloues képis
s'interposent antre les
canotiers et les bibis. Mais, la
popularité de Santos-Dumont
est telle gue la maréchaussée
accorde  sa  bienveillante
protection et l'escorte en lui
demandant de ne plus revenir.




Histoire

Paris, berceau de la conquéte de lair

VIRY-CHATILLON (91170) PORT-AVIATION

Premier aéropart commercial

Le 30 juillet 1908, Charles-Frangois Dussaud fonde la
5.E.A., Société d'Encouragement a ["Aviation. San triple
objectif est de créer le premier port aérien, la premiére .

liil}lii'll

école d’aviation, le premier concours daviation. |l
trouvera un terrain d'une centaine d'hectares, sans
obstacles, bordé au Nord par I'Orge, a I'Est par la Route
de Fantainebleau (RN7) au Sud par la Route de Viry
(actuellernent Boulevard Husson et rue du Comte de
Lambert) et, a "Ouest, par I"agueduc des eaux de |a
Vanne qui dessert Paris en eau potable. Le terrain se
trouve en totalité sur le territoire de Viry-Chatillon, Sa preximité de Paris (15km) le rend accessible au grand public qui
commence a se passionner pour ["aviation, 1| est facilement desservi par les gares de Juvisy (800m) et de Savigny-sur-
Orge. Ceci sera a 'erigine du fait gue Port-Aviation a porté dés le début le nom de Juvisy.
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La création de|'aérodrome inaugure une période riche en
meetings, particulitrement la Grande Quinzaine de Paris
en octobre 1909,

Le terrain est submergé par la grande crue de |a Seine en
1910, l'événement précipite la faillite de la société
d'exploitation de I"'aérodrome en avril 1910 et conduira a
rechercher des emplacements maoins exposés a ce risgue :
ce seront les plateaux d"Orly et de Villacoublay,

Dés I'été 1910, la nouvelle direction de (2 SOCIATE relance 7. L v dtutes: le 15 ocioboe 1908, [1s se dévoulersnt e Sew Hanches, la seconde - i « Mgl
I'activité avet la Grande Semaine de Paris, du au 16 juin, 7 S s s il en 1508 pou d Grnds Qi (R et
Des écoles de pilotage s'installent & Port-Aviation, Meetings et démonstrations se succédent en 1911 et 1912, Malgré
tout, les recettes générées ne couvrent pas les colts d’exploitation et le terrain est vendu en novembre 1913 a un
entrepreneur gui en prévait le lotissement, La Grande Guerre offre un sursis, avec 'activité école pour I'Aéronautigue
Militaire francaise. En 1917, une partie de I'Ecole belge d'Etampes est transférée a Port-Aviation. La paix revenue

marque |a fin de ces activités et la vente en lotissement commence en septembre 1919.

Il ne subsiste en souvenir de ce glarieux passé gue le batiment que montre la photographie en haut a droite, et une
helice dans les armoiries de la Ville.

AN e LATIENRMENT

PORT-RAVIATION
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